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Das OPNV-Konzept enthalt MaRnahmen mit unterschiedlichen

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstol3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

A\ Wir setzen uns auf Senatsebene

dafur ein, dass eine MalRnahmen
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

A\ GroRere Infrastrukturausbauen

und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

A\ Wir setzen uns dafiir ein, dass die

MalRnahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestof3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
Beispiele:

A Zusétzliche oder geénderte Buslinien
A Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

A Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei SBahn, U-Bahn, Tram und Bus

A Zuséatzliche Haltestellen bei Bus oder Tramlinien
A Erganzende OnDemand-Angebote
A Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

A Liickenschliisse bei Tram, U, SBahn

A Neubau von Regionalbahnhéfen

A Zuséatzliche Bahnhofe bei S und U-Bahn

A Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



Zusammenfassung der OPNVMaRnahmen (1/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Ausbau zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs DIE GRUNEN

Reduzierung Durchgangsverkehr in Pankow durch besseren OPN\Pinnerhalb von Berlin sowie von und nach Brandenburg

1. Massiver Ausbau des SchienerVerkehrs

A Durchbindung aller Schienenverkehre aus Brandenburg bis ins Herz von Berlin statt (z.T. mehrfachen) Umsteigens
Planungsstart

A Deutliche Taktverdichtung im Regionalverkehr: 20 Minuten -Takt als Standard, 16-Min.-Takt auf der Achse nach Bernau asap,

A Netz-Liickenschlusse bei SBahn (Ost-Tangente) und U-Bahn (Osloer Str.D Pankow) Ums_etzu_ng

A Ausbau Karower Kreuz/Buch und Pankow zu regionalen OPNV-Knoten B dadurch erhebliche Verkiirzung der OPNV- zgzutxﬁzgﬂ
) Fahrzeiten der Strecken-
A Schaffung von Ost-West-StralRenbahnVerbindungen im Pankower Norden (statt Stral3en-Nahverkehrstangente Nord) Infrastruktur
A Taktverdichtung S-Bahn auf einen 5-Minuten -Takt auf allen Strecken in Berlin und einen 10-Min.-Takt in Brandenburg Egge':ahrzeug

A Langere Fahrzeuge bei SBahn und Regionalziigen, so dass in Verkehrsspitzen ausreichend Kapagzitat bestet®im
Berufsverkehr genauso wie im Freizeitverkehr, auch bei gutem Wetter am Wochenende

2. Schaffung attraktiver und verlasslicher Zubringer zu den Bahnhdfen _
Ziel-Umsetzung

A Ausbau der Zubringer-Busse zu den Bahnhofen, im gleichen Takt wie die Zuige 2022-2026
A Erganzende OnDemand-Shuttles vom/zum Bahnhof, dort wo StraRenverhéltnisse keinen Busbetrieb zulassen oder gemeinsam mit
sehr geringe Nachfrage keinen Busverkehr rechtfertigt (Tariflich in den OPNV integriert) Brandenburg

A Attraktive, sichere und ausreichend dimensionierte Fahrrad-Stationen an allen Bahnhéfen nach hollandischem Vorbild



Zusammenfassung der OPNVMaRRnahmen (2/4)

OPNV-Verbesserung fiir alle Pankower*innen g

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten Bfiir die Wege innerhalb von
Pankow genauso wie in andere Bezirkeb ob tagsiiber oder nachtsb ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

3. Dichtere Takte B mehr Flexibilitat und kiirzere Wartzeiten
A( «Z4] 3 A«z -AJ IPNiEnBesténd dll@ 10 Minuten Dauf allen Bus-, StraRenbahn, U-Bahn- und S-Bahn-Linien

A Taktverdichtung S-Bahn auf einen 5-Minuten -Takt auf allen Strecken in Berlin (analog UBahn) Planungsstart
A.« T N|J]° MX" XTXK° X« +XM X° X« EX3T N|©°A«zX« MX #AA) | OA « B ARSZIS J A2
A Regionalverkehr: 20 Minuten-Takt als Standard, 16-Min.-Takt auf Achse nach Bernau (mit Zwischenhalten in Pankow Umsetzung
und Buch), so dass der Regionalverkehr auch fir Fahrten innerhalb Berlins eine schnelle und verlassliche Option bietet schrittweise,
nach Ausbau

4. SchlieBung von NetzLiicken b schnellere Verbindungen, weniger Umwege und Umstiege

A Bau der SBahn Ost-Tangente und Integration in das bestehende SBahn-Netz, um auf vielen wichtigen Relationen _der Strecker-
schnelle und Umsteigefreie Verbindungen und genug Kapazitat anbieten zu konnen (dadurch reduzierte TVO mdglich) infrastruktur
A Luckenschluss zw. S+U Pankow in die City West: Gleichberechtigte Priifung von U9Verlangerung und Tram-Neubau ;nt(: Fahrzeug
A U2 S+U-Pankow P Niederschénhausen (inkl. Schaffung eines OPNVHubs mit zahlreichen Bus-Anschliissen in ote
Niederschonhausen zur optimalen Anbindung des Pankower Norden)
A Gezielte Tramnetz-Erweiterung mit Fokus der Anbindung von Stadtentwicklungsgebieten und Netz -Liickenschliissen
A Zusatzliche Buslinien innerhalb von Pankow und in die Nachbarbezirke, so dass man die NachbaBtadtteile und -Kieze
grundsatzlich auf direktem Weg (statt bisher z.T. nur mit groBen Umwegen) erreichen kann
A Realisierung einer "Griinen Welle fur Bus und Tram" auf allen Hauptrouten, z.B. durch sensorgesteuerteSignalan
forderung, Vorfahrt in Tempo -30-Zonen oder Einfadelung der OPNV-Fahrzeuge an Ampeln alsPulkftihrer Ziel-
5. Bessere ErschlieBungp kiirzere Wege Umsetzung
A Zuséatzliche Bahnhofe und Zugéange bei der S und U-Bahn, zusatzliche Haltestellen auf StraBenbahr und Buslinien 2022-2026,

A Zuséatzliche Buslinien zur Anbindung der Wohngebiete, zu und von denen bisher langere FuRwege erforderlich waren

A Angebot von On-Demand-Shuttles zum OPNV-Tarif vom/zum nachsten OPNV -Knotenpunkt, wenn sich Wohngebiete
nicht sinnvoll mit Buslinien anbinden lassen oder zu Zeiten, in denen OnrDemand-Betrieb wirtschaftlicher ist als ein Bus



Zusammenfassung der OPNVMaRnahmen (3/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Verbesserung fir alle Pankower*innen DIE GRUNEN

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten Bfiir die Wege innerhalb von Pankow genauso
wie in andere Bezirke D ob tagsiiber oder nachtsb ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

6. Attraktives Angebot rund um die Uhr B schnellerer, direkter und verlasslicher im Nachtverkehr
A Anpassung der Betriebszeit der U-Bahn an die Betriebszeit der SBahn: Betrieb SoD Do nachts bis 1:30 Uhr
A Schaffung von Nachtbus-Ersatzlinien entlang der SBahn-Achsen analog UBahn Nachersatzlinien in der Betriebspause

A Evaluation 24/7 -Betrieb an allen Wochentagen auf der Ring-S-Bahn und Stadtbahn Ziel-
A Taktverdichtung auf wichtigen Metro - und U-Bahn-Nachtersatzlinien auf alle 15 Minuten g(;gzetzzggg

A Aufwertung zusétzlicher Bus- und StraRenbahnlinien zum Metro-Linien mit 24/7 -Angebot
A Schaffung zusatzlicher Nachtbus Linien, sowohl zur besseren ErschlieRung als auch fur kiirzere Verbindungen

A Angebot von On-Demand-Shuttles zum OPNV-Tarif vom/zum nachsten OPNV -Knotenpunkt, wenn sich Wohngebiete
nicht sinnvoll mit Nachtbuslinien anbinden lassen

A Sicherstellung verlassliche AnschlussEinhaltung im Nachtverkehr, technisch unterstiitzt (z.B. durch AnschlussApps)

7. Gutes OPNV-Angebot in Stadtentwicklungsgebieten Dvon Anfang an
A Sicherstellung attraktives OPNV-Angebot in allen Neubaugebieten: Gute Verkniipfung mit den umliegenden Stadtteilen,

o . . ) ) s : Planungs

bei groReren Neubaugebieten direkte Anbindung durch schnelle und leistungsfahige SchienerAngebote start as%p
A Ertheitige gemeinsame Stadt und Verkehrsplanung: GrofRere NeubauVorhaben nur dort, wo sich eine attraktive Umsetzung
OPNV-Anbindung sicherstellen lasst schrittweise

A Deutliche Reduzierung der Planungs und Umsetzungszeiten von Infrastruktur-Neubau; Inbetriebnahme der OPNV-
Anbindung spéatestens, wenn die ersten Nutzer*innen einziehen



Zusammenfassung der OPNVMaRnahmen (4/4)
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OPNV-Verbesserung fir alle Pankower*innen DIE GRUNEN

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten Bfiir die Wege innerhalb von Pankow genauso
wie in andere Bezirke D ob tagsiiber oder nachtsb ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

8. Angenehmes Ambiente, hohe Verlasslichkeit und mehr Kundenorientierungb damit sich die OPNV-Nutzung sicher anfiihlt
und stressfrei ist
A Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und (subjektiven) Sicherheit im gesamten OPNV-System
A Deutliche Reduktion von Verspatungen und Ausfallen

A(«zX [ *4]3A«zz TX3 6 AP°-BikatiohenczBXuwamitielBateNihd klaryersikdiche

Kundeninformation mit Verweis auf Alternativ -Verbindungen im Falle von Betriebsstérungen Ziel-
A, -N|] CX3° zX (3 JOEJ«zXM-°X a  x JRKK [E- « -Erealzveikehnd)« < ° X3 3 A « [ Umsetzung &
2022-2026,

A Freundlichkeit und Wertschatzung, um alle Nutzer*innen als zufriedene und tiberzeugte OPNV-Nutzer*innen dauerhaft
im System zu halten

9. Attraktive Bepreisung des OPNV-Angebots ® OPNV muss immer glinstiger sein als die Nutzung des Autos
A Schaffung neuer Tarifmodelle, die neuen Arbeitszeitmodellen Rechnung tragen (z.B. hoherer HomeOffice -Anteil)

A Tarifsenkung speziell fir Gelegenheitskund*innen und Kleingruppen auf kiirzeren Strecken (OPNV derzeit wesentlich
teurer als wahrgenommene Kosten der Pkw-Nutzung)



Das OPNV-Zielkonzept beriicksichtigt bestehende Verkehrsstrome

ebenso wie die zukiinftigen groRen Stadtentwicklungsgebiete... oo ey

Schwerpunkte des
Wohnungsbaus in Pankow

Neue Stadtquartiere

5.000 oder mehr Wohnungen
mehr als 2.000 bis 5.000 Wohnungen
bis 2.000 Wohnungen

Wohnungsbaustandorte

. 1.000 oder mehr Wohnungen
@ 250 bis 999 Wohnungen
® 50 bis 249 Wohnungen

Personennahverkehr

—— U-Bahn mit Bahnhof
—O= S-Bahn mit Bahnhof
@  Regionalbahnhof
© S-und Regionalbahnhof
Bahnhof nicht in Betrieb
—=— Berliner Straenbahn mit Haltestelle

Quelle: https://www.stadtentwicklung.berlin.de/wohnen/wohnungsbau/download/neue_stadtquartiere_fuer_berlin.pdf



Landes- und dem Bundeswahlprogramm fiir den Bezirk Pankow D1 Gt

Z A«T !-«!3X° -~ X80 T X 1X3«E XKX 133

Kernziele fur den OPNV-Ausbau gemaR unseres Landeswahlprogramms 2021

A OPNV soll attraktiv und verlasslich sein, damit die Berliner ihr Auto stehen lassen
A Wir wollen ein OPNV -Netz ohne Liicken
A Wir wollen neue Umsteigepunkte zwischen Tram, U-, S, RegionatBahn schaffen

A Den U-Bahn-Ausbau sehen wir nicht als Konkurrenz zur Tram, sondern der Ausbau
von Tram, U-Bahn, SBahn und RegionatVerkehr muss zusammen gedacht werden

A Wir wollen ein dichtes OPNV -Angebot mit kurzen Wartezeiten
- Mindestens alle 5 Minuten ein Angebot im dicht besiedelten Bereich
- Mindestens alle 10 Minuten in weniger dicht besiedelten Gebiet

Kernziel fur den OPNV -Ausbau gemaR unseres Bundeswahlprogramms 2021
A Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030



Unser Konzept schlieRt die meisten der identifizierten OPNV-Defizite,

T X C 3 a 1E ;J«!-C

z X8 X «” Ja EaRm

Wir haben mit den Mitgliedern der AGs Verkehr, Neue
Stadtquartiere und weiteren Interessierten (insgesamt ca.
30 KV-Mitglieder) im Rahmen von 3 Online-Workshops alle
bekannten Probleme in Pankow zusammen getragen:

A Defizite und Liicken im OPNV -Angebot

Zu volle Busse und Bahnen

Zu geringe Takte

Regelmafige Verspatungen

Unpassende Anschliisse

Zu lange FulRwege bis zur Haltestelle
Fehlendes Angebot zu bestimmten Zeiten
Fehlende Verbindungen zw. Ortsteilen

Verbindungen, die mit dem OPNV groRe Umwege
erfordern bzw. im Vergleich zum Pkw mit dem OPNV
sehr langsam sind

A RegelméRige Staus

sowie erste Ideen fir Verbesserungen gesammelt.

|

Link zum Board mit den Ergebnissen der Workshops:
https://miro.com/app/board/09J |ZYcFDc=/

VRS, e MR R TG S EYRE AT 2
]&_ £ SN 4l LIRSy B :l e R
Piodeyr X | s oy b 7. S
-E,:..\:x._.-. _'%:....'.‘_“{\ﬂ)‘.:’:':;, > J "/‘ L 2 k \_\ Y l""‘.__--. g //{ I, ;
T T AT 7 B e o LA D) B
Yl R T A o 7 e LN MERCOR RS B
% b / = 1 3 2 2N B ~N “1
~\,u,-—\/‘ | T A o \1’ = : V—' £
DA avry e i ; il o YA PN
50 I 5, ot R AR g s
= /L}' ‘@_-._-*-'--'/*»’;e-/"* o 'f' ¢ '\}_ \(
5 ’ Yo | e W o a Ll R S
4o Vel J e /Z d " g I
% \ L X ‘ s W\
. “‘\.m- ,'-'.‘;.' o\ z.‘--"“"/)\ \ // 2 A
& Y e ¢ RNy 4
\.V 'f ! ’/\ ’ﬁ( it uw-”%
N e e A M }‘ ’ S ] 1

Bei Bedarf schicken wir Euch gerne die Prasentation mit
den Ergebnissen der Liickerbund Defizit -Analyse



https://miro.com/app/board/o9J_lZYcFDc=/
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OPNV und der Mobilitat in Pankow DIE GRUNEN

Berticksichtigte Studien und Konzepte

A Mobilitat in Stadten (SrV) 2018 und 2013

A Grundlagenpapier Mobilitatsberichterstattung Pankow der TUs Berlin und Dresden
A 1. Pankower Mobilitatsbericht

A Nahverkehrsplan 2019 B 2023 von SenUVK

A Projekt i2030

A Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr 2030 (StEP MoVe)

Bei Bedarf schicken wir Euch gerne die
Prasentation mit der Auswertung
bestehender Studien und Konzepte zur
Mobilitat und dem OPNV in Pankow




Inhalts-Ubersicht BUINDNIS ﬁ

DIE GRUNEN

1. Zusammenfassung
2. Darstellung Liniennetz-Ausbau
A Regionalverkehr
A S-Bahn
AU-Bahn
A StraRenbahn
ABus
3. Weitere Angebotsverbesserungen fiir alle Verkehrsmittel
A Taktverdichtungen
A Ausbau Nachtverkehr

A Erweiterungen der Betriebszeiten

Offis -Vor_UnserPlanFurPankow_Beschlussversion Stand 7.8.2021 Seite 12



Deutliche Entlastung vom Autoverkehr ist nur durch Ausbau des sinONls

Regionalverkehrs und enge Verkniipfung mit sonstigen OPNV moglich i crinen

Regionalverkehrs-Achsen und neue Regionalbahnhofe im Bezirk Pankow A Die neuen Regionalverkehrshalte
verkurzen die OPNV-Reisezeiten
RIChtung Richtung Bernau b Eberswalde von und nach Brandenburg massiv

nnnnnnnnn

el
\

e

Neuer Regionalbal fB ) A Durch den Ausbau der neuen

euer Regionalbannno uc . .

. (fur die Relation Hbf B Bernau) Reglonalver..keherahnhOfe zu
’ s — regionalen OPNV-Knoten

/

‘Hmw a.a & e S':,' profitieren auch die
\ Ubars Kaf Nc S(hwa ebeck N hb b . k d d
1 : - L achbarbezirke und das
/ Waidmannsiust DoppelknOten = Karower Kreuz \ Brandenburger Umland
Y Buch/Karow ) (fur die Relation /@‘""’“’ A Buch: Verkniiof it drei
5 \L 74 Oramenburg Ostkreuz) / EUC ) g nEp .ung m(Ij rel neuen
/ i Sslial Klarahon Xpl’eSS usLinien un
NI i TN\ iy wigenciionation M1 y “*\ zusatzlichen Buslinien ins Umland
o A e A (siehe Teil Bus), sowie einer
S=Wartenberg W . . .
. ) /l‘f verlangerten S75 (siehe Teil S

% \,9vl“F';I.fcnugq ¢ \;

Bahn)

N A Karower Kreuz: Verkniipfung
g MNeuer Hhenchtinausen | Regionalverkehr Oranienburg
Regionalbahnhof . .
Ostkreuz mit S2

Pankow
\ A Pankow: Verknupfung mit einer
4 '\ o W, : verlangerten U-Bahn Linie U9, der
£~ i - T e | neuen S15, zahlreichen
2 pe i ”'"’ vs J_ : w8 e otz oo bestehenden und neuen Bus und
\, ‘ Tramlinien (siehe Teile SBahn, U-
I e Bahn, StraRenbahn und Bus)
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Regionalverkehr der Zukunft: Von allen Bahn-Achsen in Brandenburg
T 3X]0°
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z = UNDNIS
$ 2 E A « T DIE GRUN 0 X
Prenzlau / Usedom /

Stralsund / Rugen Stettin

W4
\V 4
A

Ausbau Regionalverkehr: Durchbindung aller
. 5 Regionalziige aus Brandenburg bis Berlin City

| / A GleichméRige Vertaktung auf gemeinsamen
Templine o/ Y |

Abschnitten B so dass der Regionalverkehr durch
h’ g, den dichten Takt auch zu einer verlasslichen,
n 9. schnelleren Alternative zur S-Bahn fir Fahrten

Sy JA” TX2 [?2°XN!z43°XKz

! ' U Alc 3 Linienésie ( A Angebotene Kapazitat muss so bemessen sein,

LLLLL futarty o /e SEchiN el Aj,“ jeweils alle 60 Min. S 20 o . o 2

balle Ztge durch dass fir langere Strecken Sitzplatze verfligbar

Nf,:w(\ z | gehend bis Berlin

sind und jederzeit alle Fahrgaste mitgenommen
y i ] conm CX3 TX« | ««X« NethelN| J «
I cep e | 2 F- N|] X« X«TX«zd
S8 """"g i ! BT

A«

[

A Einsatz von Akku-Elektro-Triebwagen fiir die

\ nicht elektrifizierten Linienaste, so dass keine
\ Strecken-Elektrifizierung erforderlich ist

3R N Rl | Legende
g € o™ s Y vanstee
\\4// Falkens ‘ . < <

=== RegionalExpress (RE 3 Achse inkl. RB 61, RB 62, RB/RE 66)
. . = \5 20\ S ,..\}“ = | Schweiz)
(i o R S gt ; »

Miinrhaha,

=== RegionalBahn (derzeit RB24, RB 60, RB 63)

i RegionalExpress (RE 5Achse inkl. RB 12, RB 54)
Frankfurt (Oder)



Ausbau und Verlangerung der Heidekrautbahn:

BUNDNIS 90

Taktverdichtung und optimale Verknupfung mit dem Berliner OPNV DIE GRUNEN

Wensickendorf/Liebenwalde/ Wandlitz / Klosterfelde / GroRR
ggf. Oranienburg Schonebeck Schorfheide

HeidekraUt-
Bestandsstrecke
bis S Karow

Sid-Verlangerung
ab S Karow bis
Ostkreuz

Siid-Verlangerung
ab S Wilhelmsruh
mlndestens bis Hbf. |

2, “)
virszend
X oms g
il o

Gof. weiter nach Suden
(z.B. Potsdam via Stammbahn)

Maf3nahmen Heidekrautbahn zur Attraktivitéatssteigerung im
LK Barnim und fiir schnelle Verbindungen innerhalb Berlins:

A Reaktivierung der Stammstrecke Basdorf- Wilhelmsruh
(Baubeginn 2021, Er6ffnung Dez. 2023 geplant)

A Verlangerung beider Aste nach Siiden

- Ab S Wilhelmsruh tber Gesundbrunnen zum Hbf und
weiter nach Stden (z.B. auf Potsdamer Stammbahn)

- Ab S Karow tiber Hohenschdnhausen, Lichtenberg bis
zum OPNV-Knoten Ostkreuz

A Bedienung beider Streckenaste mindestens alle 30 Minuten,
perspektivisch Taktverdichtung au einen 20-Min.-Takt

A Einrichtung einer zusétzl. Station im Bereich des geplanten
Gewerbegebiets Buchholz Nord (Skizze im Bereich SBahn!)

A Einsatz von Wasserstoff- oder Akku Elektro Trlebwagen SO
dass TunnetAbschnitte in
Berlin befahren werden
konnen, und gleichzeitig
keine neuen Strecken
Elektrifizierungen
erforderlich sind




Regionalverkehrs als Alternative zum Auto zu verbessern DIE GRUNEN

Zusatzliche Einzelmalinahmen helfen, um die Attraktivitat des ”ﬁ

Weitere Mal3Bnahmen Regionalverkehr

A Ausbau und Neueinrichtung von Bus-Zubringern zu den Ziigen (oder bei
geringer Bevolkerungsdichte tarifintegrierte On-Demand-Services), die
im gleichen Takt wie die Regionalziige verkehrenb mit kurzen
Ubergangzeiten zw. Zug und Bus und AnschlussGarantie

A Einsatz von Zugen mit Elektro-Akkus oder Wasserstoff-Antrieb statt
Dieseltriebztigen auf nicht elektrifizierten Strecken mit folgenden Zielen

- Positive Klimawirkung, keine Schadstoffemissionen, weniger Larm

- Bessere Beschleunigung: Ermoglicht entweder zusatzliche Halte oder
klrzere Fahrzeiten

A Forderung des Fahrrades als Zubringer zum Zug: Ausreichend sichere
Fahrrad-Abstellplatze an allen Bahnhofen (Details siehe Folgeseite!)

A Erheblich mehr Platz fur Fahrrader in allen Regionalziigen, insb. fiir den
Freizeitverkehr, ggf. differenziert nach Sommer und Wintersaison

A Aufnahme regelméaRiger umsteigefreier (I)REDirektverbindungen von
Berlin nach Rugen und Usedom

A Eréffnung des SudostZugangs am Bf. Gesundbrunnen*
A Verwendung von 100% erneuerbare Energien fur den Bahnstrom

* Ausgang besteht, ist aber verschlossen (Ursache unklar); Offnung des Zugangs verbessert signifikant die Erreichbarkeit d@shnhofs Gesundbrunnen aus dem westlichen Prenzlauer Berg (Skizze siehe im TeitBahn)



Auch durch attraktive Fahrrad-Abstellinfrastruktur an den Bahnhofen

fordern wir den Umstieg vom Auto auf den OPNV g

U (; N|0 zZ X *J:°-3X<< - « *J|33ZI;-|5(,3OTJ(O« -<(<X<$]Z(TX3 X « 20 oTO9 X« M X

Schneller : Diebstahl-
Praktische
Zugang schutz
Verwahrung _
Abstellen und Platzsparend Sichere und
Abholen des und verlassliche
Fahrrads dauert witterungsfest Abstell-
unter 5 Min. maoglichkeit
Service- Bikesharing- Attraktives und
Dienstleistungen Optionen nutzliches Design
Luft- und Normale und Ansprechend,
Reparatur- elektrische modern und
Services und Fahrrader, sowie intuitiv
andere Services (E)Lastenrader verstandlich

Ausreichend Kapazitat: Freie Platze zu jeder Tageszeit

Unser Ziel: Das soll an allen S und Regionalbahnhotfen aul3erhalb des SBahn-Rings zum Standard werden!
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Die S-Bahn-Ost-Tangente wird tiber 2 Linien ins Netz eingebundenb

und entfaltet erst damit den GroRteil ihrer Wirkung DI GRuNEN
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Die Weiterfihrung der S -Bahn-Ost-Tangente nach Buch und in die City 3}

Pstatt nach Norden auf die S8-Achse Dist entscheidend fiir den Erfolg. o oriwen

A Eine Weiterfiihrung der
S-Bahn-Tangente Richtung
Hohen-Neuendorf (S8-

Ubersicht OPNV-Nachfrage

im S- und U-Bahnnetz (2016) 58:4.000 Fahrgiste | Tag g

52 Achse) ist aufgrund der
VergroRerter %8 OOOdFIa}Qrgaste/ sehr geringen Nachfrage
. I . . ..
Ausschnitt ~ Karower Kreuz eyl dort nicht zielfihrend

Tag sudl. Buch

A Stattdessen besteht
Umsteige-Mdoglichkeit zur
S8 in Blankenburg am

N\

Neue S-Bahn-

S e gleichen Bahnsteig
'\\‘\ ' OPNV-Nachfrage
" nach Verkehrssystem
1 ' .‘ Querschnittswerte Werktag (x1000)
200
.vl‘ B g0
- B u-8ahn
\, | HEEE s-8ahn

)
0 1 2 3 4 5km

Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
9 9 9 Quelle: SenUVK/CNB,

be mfm N”‘V““"") Nahverkehrsplan

2019 - 2023




S2: Vier neue Haltestellen binden zahlreiche zur bestehende und
zukiinftige Wohnviertel optimal an den OPNV an

\\ v
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o A Einzugsbereich der zusatzllchen SBahn-
Stationen siehe Folgeseite!

A Fahrzeitverlangerung durch zusatzliche
Halte kann durch den Einsatz spurt
starkerer S-Bahn-Fahrzeuge reduziert
- wm=dese Wwerden (Anpassung Stromversorgung)

~ %" AFur die nachfragestarksten Bahnhofe
g S (Gesundbrunnen, Pankow, Buch und

s S Bernau) besteht schnelles

' Alternativangebot im Regionalverkehr

) . g
”-.-.-.-. \ 'ﬁ \\ N
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Buch Std/
-Karow Nord




Durch die vier neuen S2-Haltestellen werden 31.800 bestehende und sinowis

9.000 zukunftige Bewohner*innen optimal angebunden. DIE GRUNEN

ErschlieBung bestehende Einwohner
im 600m Einzugsbereich (= 10 Min. Ful3weq)

Neu: ca.14.700 Besser: ca.17.100

zusatzlich Erschlie3Bung vonca. 9.000 neuen Einwohnern
durch Neubau-Vorhaben im 600m-Einzugsbereich *

Detail -Auswertungen
zum Einzugsbereich der neuen Stationen
im Folgenden

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)
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EinzugsgebietS# J | «| - Z

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq)

ca. 2.500

Neu:

Karower o \

‘Karower
Teiche

Teiche

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)

C 6 pinllis 9

DIE GRUNEN

600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

Besser: 0 EW

Durch NeubauprOJekte
zusatzlich ca. 1.800 WE
= ca. 2.700 Einwohner *
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[ 1J8 - CX3

EinzugsgebietS# J | «| - Z
600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)
ca. 100 EW

ca. 1.700 EW Besser:

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq)
Neu: ca. 400 Besser 0 EW Neu:
J 7 o 4 ¢ ¥  \.\\
4 4 /o \. /
vf? :k"'- V
‘ 45
7 “/ 131
(& 7yl /
125‘.;“__] £
By
et s ’
= /' W’;,"'
. = ™ il I,"‘
24 w) i 7 7
T }g ‘,' ,"I
B “IV\‘ /" : ' : PN
SN AT | Durch Neubauprojekte
R \ i 4 : = s | zusatzlich ca. 1.400 WE
B . % == /| =ca. 2.100 Einwohner *

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)
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DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

Neu: Ca. 3.200 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 6.500 EW Besser: ca. 5.000 EW

B OKGA SehuRie \ -
/:»; = ) KGA Schuftier > \:\\ \
= L \______.-’:e", 391 “'\, \

2 \ \

Gorténgemeinschoft “('g_ll\o‘b-lﬂ Galenuss lé.‘ “9)9 \

= %) ” \

Parkfriede “ \ Y %o ’.«v 308 ¥ \
- X \ AdRY R :
\ Schlosspark < \ A g
2 218\ 362 %) o %
\ \ L\ \

55\ Niederschonhausen

- /5{
184

//‘/f
e ,/ Durch Neubauprojekte |
‘.? w0l : zusatzlich ca. 1.100 WE |
( § ! = ca. 1.700 Einwohner * |

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)
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DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

Neu: ca. 5.700 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 4.000 EW Besser: ca. 12.000

g a3\ D8
X

Durch Neubauprojekte
zusatzlich ca. 150 WE
= ca. 225 Einwohner *

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)
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zusatzlichen Bahnhdofen an der S8 und einem Halt der Heidekrautbahn ¢ ceues

Heidekrautbahn nach Barnim

®
(/ o f ,
R" - Gewerbepark Pankow Nord 4 : 4
LR A
/3 | |

S8 nach \,\\\;
Birkenwerder N\

Lage des geplanten
Gewerbegebietes
[ # AN| | - BEE

Mit Besiedlung des Gewerbegebietes
zugleich Einfihrung eines 10-Minuten -
Taktes auf der S8 zw. Grinau und
Schonerlinder Stral3e (ggf. als S85Ersatz)

S8 nach Griinau via Bornholmer Str. Heidekrautbahn nach Ostkreuz via Hohenschénhausen



An mindestens 5 S Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll,
um FuRwege zur SBahn deutlich zu verkiirzen (1/2) DIE GRUNEN

S-Bahnhof Greifswalder Strafl3e:
Ost-Zugang zur Verklrzung der Ful3wege aus der Grof3siedlung

Michelangelostralde

-

S-Bahnhof Prenzlauer Allee: S : ,
West-Zugang zur Verkurzung der FuBwege aus dem 3 W fe :\\\7
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An mindestens 5 S Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll

um FulRwege zur SBahn deutlich zu verkiirzen (2/2)

S-Bahnhof Pankow:

Durch einen Stidausgang zum geplanten PankeTrail
(kombinierter Rad- und Ful3weg) lasst sich die

MuhlenstraBe (B96) deutllch schneller errelchen
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S-Bahnhof Blankenburg:

Durch einen neuen Nordausgang inklusive neuer Autobahn-
bricke lasst sich der FulRweg von der SBahn zum

Gewerbepark Pankow von ca. 800m auf ca. 300 verktirzen
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Zusatzliche Einzelmalinahmen helfen, um die Attraktivitat der

S-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIE GRUNEN

Weitere Mallhahmen S-Bahn
-

A Schrittweise Taktverdichtung auf 5-Min.-Takt auf allen Strecken in Berlin u.
10-Min.-Takt in Brandenburg D kurzfristig Taktverdichtung nach Buch * / **

A Verkiirzung der Fahrzeiten durch Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge
A Einsatz langerer Zugeinheiten (8 statt 6-Wagenziige) in den Verkehrsspitzen
A Flexiblere Anpassung der Fahrzeuglange an den tatsachlichen Bedarf:

- Léangere Zuge auch an Tagen bzw. zu Tageszeiten, wenn aus besonderen
Grunden eine Verkehrsspitze vorliegt (z.B. Sperrung/SEV auf parallelen
Strecken, Nachfragespitzen im Freizeitverkehr bei Schonwetter an
i & o Wochenenden oder Feiertagen, GroR3veranstaltungen, etc.)

- Verklrzung der Fahrzeuglange zu Zeiten geringerer Nachfrage,
insbesondere abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch,
Reduzierung Kosten und Vandalismus, Erhdhung subjektiver Sicherheit

A Zuverlassigkeits-Offensive, u.a. mit Ad-Hoc-Einsatz von Reserveziigen bei
Zugausfallen oder Verspatungen

A S-Bahn-Nachtersatz-Busse: Schaffung von NachtbusLinien parallel zu S
Bahn-Linien in Betriebspause Mo-Fr 1:30 B4:00 Uhr analog zur U-Bahn

A Fahrrad als Zubringer zur SBahn: Ausreichend FahrradAbstellplatze an allen
Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)

~

Ay ] 5 2%

* Da Buch weiter wachst und die S2 in der HVZ bereits sehr voll ist, ist zumindest in der HVZ auch kurzfristig eine Taktverdictiung erforderlich, entweder durch Verlangerung der S85 ab Pankow bis
Buch oder durch die Verlangerung der ab Dez. 2021 geplanten PendelS-Bahn Hbf B Gesundbrunnen bis Buch; zu einem spéateren Zeitpunkt Einfilhrung 5-Minuten -Takt auf der S2 bis Buch

** Ausnahme: Schwach ausgelastete S8 zwischen Blankenburg und Hohen Neuendorf/Birkenwerder weiterhin alle 20 Minuten, so lange das Gewerbegebiet Buchholz Nord noch nicht erbaut ist
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U2-Verlangerung bis Niederschénhausen und neuer Haltepunkt an der

BUNDNIS 90

Wisbyer/Bornholmer Str. zur Verkniipfung mit Ost -West-Tramlinien DIE GRUNEN

U-Bahn-Tunnel .
besteht bereits bis kurz i
~vor Rathaus Pankow

Neuer oberirdischer U-
p #J| «| -Z [ F

im Bereich der

Hochbahn-Strecke

Vorteile U2 -Verlangerung bis Niederschonhausen

A Anschluss Niederschénhausen an das tBahn-Netz (8.500 Einwohner
im 300m-Umkreis, 14.500 Einwohner im 600m-Min.-Umkreis)

A Etablierung eines OPN\-Knotens in Niederschénhausen mit
zahlreichen Buslinien zur FeinerschlieBung des Pankower Norden mit
Anschluss an das UBahn-Netz

A Alternative sind Doppelumstiege oder zuséatzlicher Parallelverkehr zur
Tram M1 Uber staugeplagte Stral3en

A Aufgrund Schlosspark keine direktere oberirdische Fiihrung des OPNV
maoglich

A Deutliche Verkiirzung der OPNV-Reisezeiten ab Niederschénhausen: 3
Minuten mit U2 bis S+U Pankow statt 12 Minuten mit M1

A Durch Verlagerungen vom Auto zum OPNV: Entlastung der stark
belasteten Strallen und Kreuzungen (Grabbeallee, Schénholzer Str. und
Breite Str.)

Vorteile neuer U -Bahnhof Wisbyer Str.

A Zwischenhalt auf tiberdurchschnittlich langem Abschnitt zw. S+U
(derzeit 1,2 km ohne Halt in dicht besiedeltem Gebiet B mittlerer
Haltestellen-Abstand im Berliner U-Netz 790 m) ermoglicht direkte
VerknUpfung zwischen Ost-West-Tramlinien und Nord-Sid-U-Bahn

A Deutliche Verkiirzung der Reisezeiten auf zahlreichen Relationen durch
direkte Umsteigemaoglichkeit

A Verkirzung der FuRwege: Anschluss9.300 Einwohner (300m-Umkreis)
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600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

ca. 6.500 EW

Besser:

ca. 5.000 EW




Einzugsgebiet UBahn-? © J ©

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq)

ca. 3.500 EW
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600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

ca. 8.000 EW

Besser:
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DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)
Neu: ca. 9.300 EW Besser: ca. 1.600 EW Neu: ca. 5.000 EW Besser: ca. 23.500 EW
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U9-Verlangerung von Osloer StraRe zum OPN\V:Knoten S+U Pankow.

BUNDNIS 90

Alternativ wollen wir eine Tramanbindung zur City West priifen DIE GRUNEN
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Verbesserungen durch Liickenschlus®
dazu werden wir die U9-Verlangerung
sowie eine Tram-Verbindung in die City
West gleichberechtigt priifen:

A Hohe Netzwirkung: Fahrzeit-
Verkirzungen und Einsparungen von
Umstiegen auf Ost-West-Relationen

A Verstarkt durch zusétzlichem Ausbau
Pankow zum regionalen OPNV
Knoten (mit Regionalbahnhof und S
Bahn-Osttangente) *

A Entlastung auf heute staugeplagten
StralRen durch Verlagerung vom Auto

A Bei U9: Neuer Anschluss von ca
19.000 Einwohnern an das U-Bahn-
Netz im 300m-Umkreis, und ca.
37.000 Einwohner im 600m-Umkreis;
zusatzlich ca. 13.000 Einwohner mit
besserem Anschluss (kiirzere Wegep
genaue Tram-Linienfihrung offen

A Entlastung der Ringbahn, die bereits
heute zeitweise am Kapazitatslimit ist

* Dadurch zusatzl. Potenzial ggu. KostenNutzen-Rechnung, die SenUVK in 2020 verdffentlicht hat; auRerdem gibt es aktuell pol. Bastrebungen, die Vorgaben flr die KostenNutzen-Rechnungen zu

andern



BUNDNIS

Der U9-Liickenschluss hat eine wichtige Netzverknipfungs-Funktion: g}

Reduziert Fahrzeiten und Umstiege auf zahlreichen Verbindungen DIE GRUNEN
Regionalverkehr Der Anteil der C)PNIV-Nutzung hangt wesentlich
S1+S26 S92 vom Reisezeitverhéltnis ggii. dem Auto ab:
S$25 & JS -
S-Bahn- "
Osttangete -

U2

\K

Tram

Tram

Anteil des OPNV am Modal-Split
(€]

U9
Luckenschluss *

° 2
& |
o ° O o
° s e °
o © ©
~ 3 45 40 35 30 25 20 15 10 05
Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV

OPNV-Nachfrage

' l nach Verkehrssystem
‘ . Querschnittswerte Werktag (x1000)
200

50 100
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* Alternativ: Tramverbindung N Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
Pankow D City West: | / LI Berlin JESEREY ¥

Genaue Linienfiihrung offen

- ‘




J«; -C >J°| JAEﬁmﬁr_no

DIE GRUNEN

600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)

Neu: ca. 10.000 EW Besser: ca. 4.800 EW
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DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Ful3weq) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten Ful3weq)
Neu: ca. 4.900 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 17.000 EW Besser: ca. 400 EW



